QUOTIDIANO D’ITALIA

L'ltalia
vistada Sud
L’altra informazione

11 Ponte sullo Stretto di Messina
Una storia infinita che... continua

Origini e prospettive dellopera pubblica che, tra promesse
e rinvii, continua a essere la piu chiacchierata del Paese

Tre secoli prima dei Greci, esplora-
tori Siculi giunsero nella nostra Isola
attraversando lo Stretto di Messina su
otri gonfi d’aria. [ successivi, pit mas-
sicci, sbarchi, avvennero con zattere.
Ma chi ci impedisce di credere che, gia
da allora, qualcuno pensasse alla rea-
lizzazione di un ponte?

Di certo, a quanto si ipotizza dal-
I’analisi di frammenti di scritti di Stra-
bone e Plinio il Vecchio, nel 250 a.C.
il comandante Lucio Cecilio Metello,
vinti i Cartaginesi in Sicilia, si era ri-

trovato con ben cento elefanti da
guerra che avrebbe voluto condurre a
Roma. E per questo realizzo, tra Mes-
sana e Regium, un ponte galleggiante.

Una struttura stabile ipotizzarono
invece coloro i quali sapevano pensare
il grande, come Carlo Magno, sorpreso
dalla vicinanza delle due sponde, Rug-
gero II d'Altavilla che quattrocento
anni dopo fece studiare le correnti, e,
nel 1840, Ferdinando II di Borbone, re
della due Sicilie.

Dopo I’Unita, quando la Sinistra
storica arrivo al potere con Giuseppe
Zanardelli, quest’ultimo lancio una
sfida: “Sopra i flutti o sotto i flutti, la
Sicilia sia unita al Continente!”. ['in-
gegner Navone aveva infatti progettato
un tunnel sottomarino.

Ma bisognera attendere il 1969
perché venga bandito un concorso in-
ternazionale per realizzare il Ponte
sullo Stretto. Due anni dopo nacque la
Societa Stretto di Messina spa che, alla
fine del secolo scorso, elabord una

serie di progetti, tra cui quello attuale,
di un ponte sospeso a campata unica da
3.300 metri.

Poi riprese il tira-e-molla: nel
2011 il progetto definitivo fu appro-
vato e appaltato dal governo Berlu-
sconi, ma il successivo premier, Monti,
blocco I’iter. Dal 2013 al 2016 la
Stretto di Messina fu messa in liquida-
zione anche se rimase in vita. Ultima-
mente, sulla spinta del governo Meloni
e in particolare di Matteo Salvini, I’iter
del Ponte sembrava avere superato, no-

nostante molte opposizioni, gli ultimi
ostacoli. Fino al recente intervento
della Corte dei Conti.

Cosi occorreva fare... il punto sul
Ponte. E per illustrare la situazione ab-
biamo coinvolto una serie di perso-
naggi che, riteniamo, abbiano da dare
contributi molto positivi.

. Pagine a cura di
Giuseppe Lazzaro Danzuso
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“Ipotizziamo la fase realizzativa per giugno 2026

Nicotra (Cda Stretto di Messina Spa): “Fiduciosi di avviare opportune iniziative per far ripartire l'iter”

Dal 2023 Ida Angela Nicotra, avvo-
cata e ordinaria di Diritto costituzio-
nale nell’Universita di Catania, fa
parte del Consiglio di amministrazione
della Stretto di Messina Spa, la societa
concessionaria per lo studio, la proget-
tazione, il finanziamento, la costru-
zione ¢ la gestione del Ponte, che ha
ripreso le proprie attivita proprio nel
giugno di quell’anno, dopo il decreto-
legge che ha aggiornato e integrato la
legge costitutiva del 1971. A lei ab-
biamo rivolto alcune domande per
fare... il punto sul Ponte alla luce di
quanto recentemente accaduto.

Dopo lo stop della Corte dei conti,
adesso cosa dobbiamo aspettarci?
Quali sono i prossimi appuntamenti
sul Ponte?

“Allo stato le motivazioni della deli-
berazione della Corte dei conti sono
oggetto di attento approfondimento del
Ministero delle Infrastrutture e dei Tra-
sporti, d’intesa con la Presidenza del
Consiglio dei Ministri, le Amministra-
zioni coinvolte, e con il supporto tec-

nico della Stretto di Messina, per veri-
ficarne tutti gli aspetti”.

Si dovra dunque attendere I’esito
di un dialogo tra Corte dei conti e i
tecnici del Ministero delle Infra-
strutture e dei Trasporti. Ma quali
potrebbero gli esiti?

“Siamo fiduciosi di individuare le
opportune iniziative conseguenti alle
motivazioni, anche sulla scorta del-
I’impegno profuso per riavviare la rea-
lizzazione del Ponte secondo le
modalita previste dalla legge speciale
approvata dal Parlamento, che ha al-
tresi definito I’opera strategica e di
preminente  interesse  nazionale.
L’obiettivo ¢ ottenere dalla Corte una
registrazione piena della delibera Ci-
pess. Il percorso individuato non pre-
vede una nuova gara ma la
riattivazione dei procedimenti riguar-
danti la delibera Cipess ¢ il Decreto in-
terministeriale relativo al III Atto
aggiuntivo alla Convenzione al fine di
conformarsi alle motivazioni della
Corte dei conti”.

Quali potrebbero essere i tempi,
secondo lei?

“Completato il controllo di legitti-
mita sulla delibera Cipess da parte
della Corte dei conti, ipotizziamo per
il giugno del 2026 la fase realizzativa,
con I’avvio della progettazione esecu-
tiva e dei primi cantieri, che sostan-
zialmente riguardano le opere
compensative indicate dai Comuni.
Ossia la viabilita e gli accorgimenti
che permetteranno di minimizzare, fin
dall’inizio delle attivita, ogni impatto
sul territorio che sara cosi preparato a
ospitare i cantieri principali del Ponte”.

Nelle motivazioni del rigetto della
delibera Cipess sull’infrastruttura,
la Corte dei conti ha sostenuto che
sono state violate le direttive Ue su
ambiente e appalti. Di quali direttive
si tratta?

“Si tratta delle direttive Ue Habitat
e Appalti. Con la Commissione del-
I’Unione Europea, dal riavvio del pro-
getto nel 2023, sono in corso

interlocuzioni. Auspichiamo che I’Eu-
ropa ritenga corretta 1’interpretazione
nell’applicare entrambe le direttive. In
una lettera della Commissione del 15
settembre, oltre a prendere atto del-
I’impegno del governo e della valenza
strategica dell’opera, non hanno se-
gnalato alcuna critica alla procedura di
comunicazione adottata”.

Per il 31 dicembre ¢é prevista I’as-
semblea di approvazione del Bilan-
cio dell’esercizio. E il Cda scadra. O
no?

“No, il Consiglio di amministra-
zione della Stretto di Messina scadra
nel 2026”.

Qual ¢ la sua personale opinione
sul Ponte?

“Con la realizzazione del Ponte sullo
Stretto di Messina assisteremo alla
creazione di una nuova mobilita per la
Sicilia e la Calabria con ’apertura di
scenari del tutto nuovi. Sara un cam-
biamento epocale per la qualita della
vita, la mobilita, il tessuto produttivo.
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Ida Angela Nicotra

Aperto 365 giorni I’anno e 24 ore su
24, senza alcuna interruzione di traf-
fico, ¢ lo strumento per dare continuita
a strade e ferrovie rendendo sostenibile
il prolungamento dei servizi ad alta ve-
locita/capacita in Calabria e in Sicilia”.

Cosa pensa dei cosiddetti No
Ponte?

“Ognuno ha pieno diritto ad avere le
proprie opinioni ed ¢ bene che queste
trovino spazio in nome di una demo-
crazia sana e matura. Ritengo altresi
che sia compito del Governo, che ri-
specchia un Parlamento democratica-
mente eletto, trarre sintesi e portare
avanti progetti per il bene del Paese”.
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I ponti, cosi sospesi in aria, hanno
sempre fatto paura, compreso quello di
Brooklyn, il primo in acciaio, realiz-
zato nel 1883 e oggi simbolo di New
York.

“Non reggera” si diceva. E quando,
nel giorno dell’inaugurazione, una
donna cadde dalle scale urlando, fu il
panico: nel fuggi-fuggi generale dodici
persone morirono schiacciate dalla
folla. Nessuno volle piu salirci, su quel
ponte maledetto, fin quando, un anno
dopo I’inaugurazione, chi I’aveva co-
struito non s’inventd un “test di resi-
stenza” con una singolare prova da
carico: un corteo con una ventina di
elefanti, ma anche cammelli e drome-
dari, che appartenevano ai circhi di
Phineas Barnum.

La paura dei ponti, gli elefanti e la ruota di scorta

B di Luigi Bosco*

Per quanto riguarda il Ponte sullo
Stretto di Messina, ormai la scienza
ha a disposizione metodi ben piu effi-
caci per scacciare la paura dei disastri.

Grandi esperti hanno espresso dubbi
sulla possibilita del transito dei treni
nell’attraversamento stabile tra Sicilia
e Calabria. E questo a causa di poten-
ziali eccessive deformazioni. La pre-
occupazione ¢ che - passando dagli
attuali ponti con circa due chilometri
di campata a uno con tre chilometri e
trecento metri - ci si possa trovare di
fronte a fenomeni attualmente non noti
alla comunita scientifica.

Ecco perché il Comitato tecnico
scientifico della Societa Stretto di
Messina, nel passare dal progetto defi-
nitivo a quello esecutivo, potrebbe e
dovrebbe richiedere una verifica dei
calcoli delle analisi strutturali. E un’at-
tenzione particolare dovrebbe essere
anche dedicata ai cavi portanti, che in-
cidono in maniera rilevante sul peso
complessivo dell’opera, e per i quali si
potrebbe valutare il ricorso a materiali
leggeri ultraresistenti di nuova genera-

zione, con grandi benefici di tutta
I’opera nel suo complesso.

Tornando ai calcoli, con gli stru-
menti oggi disponibili - molto piu
evoluti rispetto a quelli di qualche de-
cennio fa, ai tempi dell’iniziale pro-
getto del ponte — potrebbe poi essere
valutata 1’eventuale opportunita del
passaggio dalla tipologia di ponte so-
speso a quella in cui al sistema di so-
spensione vengono aggiunti alcuni
stralli, ossia dei cavi di rinforzo. La ti-
pologia mista ha un illustre antenato
proprio in quel ponte di Brooklyn di
cui parlavamo all’inizio. Ed ¢ stata uti-
lizzata con successo in numerose strut-
ture realizzate in tutto il mondo. I cavi
di rinforzo potrebbero ridurre signifi-
cativamente la deformabilita verticale,
alla stessa stregua di una riduzione
della luce libera, rendendo sicuramente
piu agevole il transito dei treni.

Anche per quanto riguarda la defor-
mabilita e la stabilita trasversale ¢’¢ un
contributo degli stralli: I’allungamento
dei cavi stessi, in caso di spostamento
laterale dell’impalcato, determine-

rebbe una reazione di contrasto a tale
movimento.

Si potrebbe inoltre ricorrere - per
la prima volta al mondo - a un sistema
di stralli diagonali, che, per non costi-
tuire ostacolo al transito nelle corsie la-
terali, potrebbero essere ancorati a
mensole sporgenti dall’impalcato
verso 1’esterno. Ma anche sul cassone
centrale adibito al transito dei treni, si-
stema che, un po’ meno efficace, evi-
terebbe di incidere sull’acrodinamica
dell’impalcato.

La mia lunga esperienza sul
campo mi ha insegnato che, specie
quando si procede alla realizzazione di
opere innovative, ¢ opportuno servirsi
di meccanismi di supporto integrativi.
Quelle che nel linguaggio comune
vengono definite “ruote di scorta”. E
poiché siamo in una fase di passaggio
dal progetto definitivo al progetto ese-
cutivo del Ponte sullo Stretto, e per-
tanto non sono possibili interventi che
stravolgano il progetto stesso, occorre
una “ruota di scorta” che non comporti

tempi lunghi o costi rilevanti. E che tra
I’altro potrebbe essere attivata e utiliz-
zata solo in caso di bisogno. La nostra
“assicurazione” potrebbe discendere
da un’approfondita analisi del com-
portamento della struttura potenziata
con la predisposizione di dispositivi di
ancoraggio e stralli, da implementare
anche in un secondo momento.

Certo, occorrera uno studio di-
mensionale dei cavi e delle modalita
operative con le quali I’intervento po-
trebbe essere effettuato, ad opera rea-
lizzata, in caso di necessita o, piu
semplicemente, di opportunita. Con
questi piccoli e poco costosi accorgi-
menti, insomma, il rischio che 1’affaire
Ponte sullo Stretto si riveli — come
molti temono - un affare anche senza
essere realizzato, si allontanerebbe. E
potrebbe nascere una struttura in grado
di rivoluzionare 1’economia della Sici-
lia e dell’Italia.

*ingegnere strutturista
ed ex assessore alle Infrastrutture
della Regione Siciliana
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“Il1 Ponte ¢ la chiave dello sviluppo ¢

Parola di Pino Aprile, giornalista e scrittore che vede nella realizzazione dell'infrastruttura di colle
infatti, il Meridione diverrebbe un enorme porto commerciale tale da convogliare tutto il traffico |

E appena calato il sipario sul primo
atto di una vicenda della quale, i piu
avveduti, immaginavano gia la con-
clusione. Compreso Checco Zalone,
che al Ponte - un’opera che sono anni
ca a gente ne parla... ma non la fanu
mai - aveva dedicato, sedici anni fa,
una canzone.

Al coup de thédtre del 29 ottobre
con il rifiuto della Corte dei Conti di

-

registrare la delibera Cipess sulla quale
poggia I’iter per il Ponte sullo Stretto,
sono seguite le motivazioni della sen-
tenza di bocciatura — la violazione
delle normative europee su Ambiente e
appalti - e la decisione del Governo di
andare avanti. Con il vice premier e
ministro delle Infrastrutture Matteo
Salvini, che nei primi di dicembre,
dopo aver incontrato il commissario
europeo ai Trasporti, Apostolos Tzit-

-

Un terrone di successo

Pino Aprile ¢ nato a Gioia del Colle

nel 1950, cresciuto a Taranto e in seguito
si ¢ trasferito ai Castelli Romani, dove
vive. Giornalista, ha lavorato in Rai al
settimanale di approfondimento del Tgl,
TV7, e con Sergio Zavoli, nell’inchiesta
a puntate “Viaggio nel Sud”. Ha lavorato
come cronista alla “Gazzetta del Mezzo-
giorno”, ¢ stato vice direttore di “Oggi” e

direttore di “Gente”.

Ha scritto libri tradotti in diversi
Paesi: il primo, “Elogio dell’imbecille”,
nel 1997, sui meccanismi di moltipli-
cazione della stupidita, ¢ stato a lungo

Pino Aprile

best seller in Spagna (un caso editoriale),

mentre in Giappone la prima edizione fu pensata per i manager delle multi-
nazionali; poi, “Elogio dell’errore”, “Il trionfo dell’apparenza”; tre libri di
mare e vela. “Terroni”, rilettura non fiabesca dell’Unita d’Italia e della
Questione meridionale, nel 2010 ha fatto registrare tirature che non si ve-
devano da mezzo secolo, con centinaia di ristampe, decine di premi e dopo
quasi dieci anni resta fra i cento titoli piu venduti, pur avendo superato da
tempo il mezzo milione di copie. “Giu al Sud” ne ha quasi replicato il
successo e 1’aggiunta di “Mai piu terroni”, “Il Sud puzza”, “Terroni ‘nder-
nescional”, “Carnefici”, “Attenti al Sud” (con Maurizio de Giovanni,
Mimmo Gangemi e Raffaele Nigro”) hanno trasformato 1’opera di Aprile
in un fenomeno piu politico che editoriale. “L’Italia ¢ finita” porta a matu-
razione un’analisi della malaunita del Paese esposta ininterrottamente per
circa dieci anni, nelle sue diverse manifestazioni (economia, politica,

l societa, cultura, narrazione storica).

.

zikostas, ha ribadito che I’orienta-
mento di Bruxelles ¢ quello di fare in
modo che 1’opera possa partire quanto
prima.

Da qualche tempo, pero, al Sud si
comincia a pensare che la determina-
zione del capo della Lega ex Nord nel
portare avanti il progetto, potrebbe ba-
sarsi sulla filosofia del noi ci guada-
gniamo comunque.

Rientra in questo quadro I’opi-
nione espressaci da Pino Aprile,
giornalista e scrittore che da decenni si
batte per i diritti del Mezzogiorno
d’Italia: “Il dubbio ¢ che Salvini possa
aver costruito tutta la faccenda in
modo che, come previsto dal contratto,
la Webuild venga risarcita anche se il
Ponte non sara realizzato”.

“Non dimentichiamo — ha ag-
giunto - che Webuild ¢ la ex Impre-
gilo, che ebbe pagata tutta la tratta
della Salerno Reggio Calabria anche se
I’autostrada non giunse mai a Reggio,
ma a Villa San Giovanni. Quindi ci
sono importanti precedenti a questo
genere di contratto”.

Ma chi finanzia il Ponte, oltre allo
Stato italiano?

“Quando i leghisti accusarono Sal-
vini di sprecare risorse per il Sud con il
progetto del Ponte, quello spiego ai
suoi come quei soldi sarebbero tornati
tutti al Nord perché le aziende cui era
affidato ’appalto erano settentrionali.
Non solo: va ricordato come, alla spesa
per il Ponte, concorrano, economica-
mente, Sicilia e Calabria e che altre ri-
sorse provengono dai Fondi per la
coesione territoriale, per 1’80% desti-
nati al Sud. Insomma, il Ponte ce lo pa-
ghiamo noi terroni, come se non
riguardasse 1’Italia intera, non I’Eu-
ropa, che lo chiede dal 1976”.

Questo il danno. La beffa sarebbe
doverlo pagare senza che in realta
sia stato costruito. Ma perché il
Ponte ¢ sempre al centro di polemi-
che?

“Perché il Sud ¢ una colonia che
viene messa contro sé stessa dal colo-
nizzatore. E questo condiziona la cul-
tura dominante sfruttando lo strumento
della comunicazione nazionale, tutto in
mano ai poteri del Nord e che consente
ai potentati economici di fare quanto a

loro serve. L’economia guida, il potere
esegue, la comunicazione convince e
la cultura dominante giustifica. Il si-
stema ¢ rodato: in tutto il mondo
quando I’economia ha avuto bisogno
di schiavi, ¢ stato usato questo sistema,
come in Italia con Cesare Lombroso
che parldo dei meridionali criminali
nati. Cosi in Italia il Nord ha sottratto
risorse al Sud condannandolo a un ri-
tardo di cui ¢ vittima ma gli viene rim-
proverato come ne fosse I’artefice.

Dalla costituzione datata 1971 fino ad arrivare ai giorni nostri

La Stretto di Messina Spa: storia, rinascita e progetti

La Stretto di Messina Spa — che ha
ripreso le attivita nel giugno del 2023
dopo il decreto-legge che ha aggior-
nato e integrato la legge costitutiva del
1971 - ¢ la societa concessionaria per
lo studio, la progettazione, il finanzia-
mento, la costruzione e la gestione del
Ponte. E stata ricostituita nel giugno
del 2023 e le nuove norme hanno ade-
guato la compagine azionaria e la go-
vernance e reso nuovamente efficace
la concessione affidata alla Societa,
riavviando le attivita progettuali.

Il capitale sociale, interamente
versato, della Societa Stretto di Mes-
sina ammonta a poco piu di 672 mi-
lioni di euro, ripartito in percentuale tra
gli Azionisti, che sono Ministero
dell’Economia e delle Finanze
(55,162%), Anas spa (36,699%), Rete
Ferroviaria Italiana spa (5,829%), Re-
gione Calabria (1,155%) e Regione Si-
ciliana (1,155%).

Dal 2023 la Societa ¢é retta da un
Consiglio di amministrazione presie-
duto da Giuseppe Recchi e con ammi-
nistratore delegato Pietro Ciucci, di cui
fanno parte Eleonora Maria Mariani,
Ida Angela Loredana Nicotra e Gia-
como Francesco Saccomanno.

La Societa ha inoltre un Comitato
Scientifico con compiti di consulenza
tecnica composto da nove esperti no-
minati dal Ministero delle Infrastrut-
ture e dei Trasporti d’intesa con la
Regione Calabria e la Regione Sici-

liana e coordinato dal prof. Alberto
Prestininzi, gia Ordinario di Rischi
Geologici nell’Universita La Sapienza
di Roma.

COS’E AVVENUTO DAL 2023

Il 18 dicembre del 2023 ¢ stato sot-
toscritto I’aumento di capitale riservato
al Ministero dell’economia e delle fi-
nanze, per 370 milioni di euro. Il 15
febbraio del 2024 il Consiglio di am-
ministrazione ha approvato 1’aggior-
namento al Progetto Definitivo del
2011. I1 13 giugno 2024 il Consiglio
Europeo ha confermato come il Ponte

sullo Stretto di Messina sia un’opera
fondamentale del corridoio Scandi-
navo-Mediterraneo e il 17 luglio dello
stesso anno la Commissione Europea
ha finanziato la progettazione esecu-
tiva con 25 milioni di euro, ossia la
meta dell’importo relativo alla parte
ferroviaria. I 13 novembre 2024, poi
la Commissione di Valutazione di Im-
patto Ambientale ha espresso parere
favorevole sul progetto, tappa mai rag-
giunta prima nell’iter dell’Opera.

1121 maggio del 2025, la Commis-
sione Tecnica di Verifica dell’Im-
patto Ambientale ha espresso parere
favorevole sulla Valutazione di Inci-

denza sull’Ambiente. Il 16 luglio di
quest’anno ¢ stato firmato 1’Accordo
di Programma che definisce gli impe-
gni tecnici e finanziari tra il Ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti, il
Ministero dell’Economia e delle Fi-
nanze, la Regione Siciliana, la Regione
Calabria, Rete Ferroviaria Italiana,
Anas e Societa Stretto di Messina. I1 6
agosto il Cipess ha approvato il pro-
getto definitivo del Ponte sullo Stretto
di Messina. Nella relazione del Mini-
stero delle infrastrutture e dei trasporti
si attesta che I’intero fabbisogno del
progetto, ossia tredici miliardi e mezzo
di euro, ¢ interamente coperto da ri-
sorse gia stanziate dal bilancio dello

Stato e dalle risorse acquisite dalla So-
cieta con I’aumento di capitale sotto-
scritto nel 2023 dal Ministero
dell’economia e delle finanze.

IL PROGETTO

Secondo il progetto, il Ponte sullo
Stretto avrebbe dovuto avere una cam-
pata sospesa centrale di tre chilometri
e mezzo, mentre la sua lunghezza com-
plessiva (comprese le due campate la-
terali di 183 metri ciascuna) sarebbe
stata di tre chilometri e 666 metri.

Le torri sulle due sponde, alte 399
metri, avrebbero retto quattro cavi di
sospensione in acciaio (ciascuno for-
mato da 44.323 fili di acciaio) del dia-
metro di un metro e 26 centimetri.

La larghezza dell’impalcato sarebbe
stata di poco piu di sessanta metri, in
modo da ospitare tre corsie stradali per
senso di marcia, due corsie di servizio
e due binari ferroviari.

Era previsto un Franco naviga-
bile, ossia lo spazio che una nave puo
utilizzare per passare sotto un ponte, di
72 metri (70 nel caso di pieno carico
delle corsie stradali e con due treni
passeggeri in contemporanea) per una
larghezza di 600 metri.

Il progetto prevedeva inoltre la
realizzazione di quaranta chilometri di
raccordi stradali e ferroviari. E il pe-
riodo di vita stimato per ’opera era di
duecento anni.
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lel Mezzogiorno e dell’intero Paese”

gamento stabile tra Sicilia e Calabria una chiave di volta per la crescita del Sud: grazie all'opera,
marittimo. Ma questo possibile cambio di rotta sembra destare preoccupazioni. E mal di pancia...

Aggiungiamo che la comunicazione
nazionale da oltre un secolo e mezzo
bolla quello meridionale come territo-
rio abitato soltanto da sfaticati, igno-
ranti, parassiti e criminali. Anche se
ultimamente vengono diffusi dati
trionfalistici su presunte impennate
dell’occupazione, presto smentite dalla
realta”.

Perché i potentati economici del
Nord avrebbero paura del Ponte?

“Perché rivoluzionerebbe il sistema
dei porti, attualmente ripartito tra Trie-
ste in Adriatico ¢ Genova nel Tirreno,
che hanno un numero limitato di ban-
chine retroporto. Uno solo di porti del
Sud come Gioia Tauro, Taranto, Au-
gusta , ha piu banchine di tutte quelle
del Nord messe assieme. Eppure, come
non ¢’¢ mai stato un movimento No
Mose a Venezia, oggi non ci sono No
Diga foranea a Genova: ci sono solo i
No Ponte”.

Ma a Genova sono state riscon-
trate criticita?

“La Diga foranea prevede la realiz-
zazione di un basamento, su fondali
profondi fino a 50 metri, per proteg-
gere dalle onde il porto, e una serie di
banchine retroportuali. Va ricordato
che nel 2022 il prof. Piero Silva, inge-
gnere idraulico docente della Sorbona
e tra i maggiori esperti portuali al
mondo, consulente dell’impresa, si era
dimesso affermando che I’opera non
avrebbe potuto, come previsto dal
Pnrr, essere realizzata entro il 2026,
che i costi sarebbero stati molto supe-
riori al previsto. Ma soprattutto aveva
spiegato che la diga rischiava di spro-
fondare sul fondale limaccioso, con
gravi pericoli. Beh, anche in questo
caso all’appaltante Webuild ¢ stato ga-
rantito che ogni extra sara coperto
dallo Stato. Intanto ¢ in corso un’inda-
gine poiché quanto finora costruito
della diga, gia comincia a sprofondare.
Ma della questione si parla poco: si
preferisce puntare 1 riflettori sul
Ponte”.

Perché?

“Perché, se si facesse il Ponte e le
strutture ferroviarie e stradali con-
nesse, le supernavi che giungono nel
Mediterraneo preferirebbero sbarcare
ad Augusta, Gioia Tauro, Taranto e
non certo caricarsi i costi per raggiun-
gere gli asfittici porti di Trieste e Ge-
nova. Insomma, il Ponte ¢ la chiave
dello sviluppo non soltanto del Sud ma
dell’intera Italia, perché moltipliche-
rebbe il traffico delle merci che giun-
gono in Europa da tutto il mondo. E
palese che si debba fare, ma il Nord ¢
terrorizzato dall’idea che possa con-
durre a un’improvvisa, reale crescita
del Meridione anche in termini di la-
voro. A Rotterdam, tra porto e indotto,
lavora quasi mezzo milione di persone.
E ad Augusta, sta sviluppando un si-

stema di banchine che sarebbe il piu
grande d’Italia. Con il Ponte e le opere
ferroviarie e stradali connesse tutto il
Sud diverrebbe un enorme porto com-
merciale che convoglierebbe tutto il
traffico marittimo. Cosi... si grida che
¢ importante farlo e poi... Il Nord si
sta comportando ancora una volta
come il marito che preferisce... ampu-
tarsi pur di non farne godere la mo-
glie”.

Un’autocastrazione?

“Gia: I’Italia nordista si castra per
impedire lo sviluppo della Nazione
perché... partirebbe dal Sud. Il Ponte
¢ infatti la cerniera di tutto questo.
Ecco perché il potere economico set-
tentrionale da una parte crea progetti
zoppi destinate solo ad arricchire in
qualunque caso le imprese del Nord,
dall’altra, attraverso la comunicazione
nazionale, fomenta i No Ponte. Ma,
come dicevo, ¢ piuttosto curioso che
non esistano i No Diga foranea a Ge-
nova. Se movimenti sociali e culturali
puntano ’indice sul Ponte, coinvol-
gendo non solo i meridionali in mala
fede ma anche quelli convinti dalla co-
municazione nazionale, ci spiegassero
pero perché tutte queste obiezioni non
vengono fuori per esempio per il terzo
valico per forare I’appennino della Li-
guria”.

E gli ambientalisti?

“Animati da tante buone intenzioni
ma... sempre e soltanto al Sud. Per
trent’anni il raddoppio ferroviario tra
Termoli e Lesina € stato bloccato, iso-
lando l’intero Meridione, perché la
realizzazione della ferrovia avrebbe di-
sturbato la presenza dell’uccello fra-
tino, un piccolo trampoliere che
nidifica in quelle zone umide. Ma vi
pare possibile che nessun movimento
ambientalista si sia mai preoccupato,
per il Mose di Venezia, delle soffe-
renze, - invento - della vongola striata?

Per gli scempi della Diga di Genova
per le afflizioni della sarda cornuta?
Mai nessuno che abbia preso le difese
della povera lumaca albina, messa in
pericolo dai lavori per le Olimpiadi in-
vernali che stanno stuprando la zona
della Milano-Cortina e dei monti ve-
neti? Mai nulla, su al Nord, che osta-
coli grandi opere. Perché le sensibilita
si manifestano solo per bloccare opere
pubbliche nel Mezzogiorno. Spesso
con una curiosa motivazione' tutto
deve rimanere com’¢, perché... poi, li
al Sud, devo poter passare delle ma-
gnifiche vacanze! E un paradiso, la-
sciamolo immutato”.

Come i meridionali possono risol-
vere tutto questo?

“Rendendosi, almeno mentalmente,
autonomi. La comunicazione ¢ in
mano dell’economia dominante. In
Confindustria solo il 7% ¢ meridionale
e si tratta di piccole e medie aziende,
che, spiace dirlo, ma non contano
nulla. Ricordiamoci che, ai tempi di
Draghi presidente del Consiglio, Con-
findustria ebbe la faccia tosta di porre
al Paese la “Questione settentrionale”.
Ecco, se i nostri imprenditori si ren-
dessero conto che creando una Con-
findustria Sud, invece che essere
considerati come parenti poveri e fa-
stidiosi, potrebbero trattare diretta-
mente con il Governo e 1’Europa,
allora molte cose cambierebbero”.

Tornando al Ponte: presenta dav-
vero tutte queste criticita costrut-
tive?

“Ma pensate davvero che tutti gli in-
gegneri e 1 professionisti che hanno
certificato la fattibilita del Ponte in cin-
quant’anni, siano cosi ansiosi di finire
in galera?”

© RIPRODUZIONE RISERVATA

Quando Ciucci parlo del Ponte con il Quotidiano di Sicilia

L’amministratore  delegato
della Stretto di Messina Spa,
Pietro Ciucci, lo scorso anno €
stato ospite del Quotidiano di Si-
cilia in occasione di uno dei tra-
dizionali Forum con il direttore
Carlo Alberto Tregua.

In quell’occasione, Ciucci ha
tracciato un quadro estrema-
mente dettagliato del Ponte sullo
Stretto di Messina, delle opere
accessiorie e dell’impatto che la
costruzione di questa imponente
infrastruttura avra sull’economia
dei territorio interessati (e non
solo su essi).

A coloro i quali non avessero
ancora letto I’intervista, consi-
gliamo di inquadrare il QR code
sottostante, per approfondire
meglio la questione e compren-
dere come essa sia centrale per il
futuro del Mezzogiorno e del-
I’Italia.

s @dS

Tanto rumere per nulla. | 239 chiarimenti
e'meg'amdelMase?Nessma_boe—

Pietro Ciucci, ospite del QdS per il Forum con i Numeri Uno
“Il progetto Ponte ¢ ben di piu del Ponte”
Lavoro, bonifiche, 40 km di strade e binari === it

agplo 2011 - ¢ saato

Ameimlsratore Unico df Anas s Amminisiraiore Delegats della

Kocterd Steems i Measiu, ruslo
J 2623,

Lopera, pensata 53 anni fa, fara lavorare 15 mila persone per otto anni, potra resistere a terremoti di
magnitudo 71 della Scala Richter e a venti fino a circa 300 km/h. Costera appena 15 mid di euro fanno

QdS LS
I temi trattati

Natw u Roma nel 1950, Pleiro
Clucal § lnureate bn ank .

o cariv o
Qdente 40 CEA 41 s o
!nmm b

Per il bienwis swecessive & stain
wowmina el  Ministre  del.

companente del  ggonta 2008, [ Axsemblea degll

Acinwistl fo ha numinate Pre-
vidente atribwendegll le furtont

i Amministratare delegata, Do

FORUM i

Oltre 100 mila unita
di lavoro in otto anni

Derl pranitn di vishe dvll ‘mccnpazivee, stimisms atmmo daibe poard i
lavany e ciuscumn degil o anai e pante

; por
k'- v, uf ribasse,
eevart fndkoro. e ]
e, L esewpite ¢ o e il G [

il awesnat

Vecomemin ¢ deile finunce ¢ da

11 Progetus Fonie & pis el Foniz™

mana, sitoliseato mporan del
¥ quenio il Leltmeniv che ha conmad Ponte, dei bosefict che porierd ban
lintinee s g intervista che il st sk a semys o perereresa 73 b conta
diremore, Caeto Alberso Tregen. b res-  calabreas ¢ quelis viciliams, ma snche
lizzsts 3 Rioms ghoved) 18 apeile con ' occupasssne ¢ sl coonomis in ge-
¥ lods .

Swetns df Measina Spa. Pietio Ulscel. | ionpuortanss dell wnbiente ¢ el puc-
Usa chiscchicrats i oltre un'om, de-  saggio.
paiile ba qeake Chcet ha. et alla

TR T T
I numeri del “Progetto Ponte”
Alltro che cattedrale nel deserto

s st purla del Ponre swllo Streiro di Messing, i piace ---w.
"l Progevtes Ponie & pii del Pacete *. {Juesie perid

b sola
s bt s el s, com § ol 3200
iusgere e .n..—r:...\m\.— Juterwil sy 183 et riascuna. | 450 meirt o
22t defl foved nlly dwe Lausme cont 3 ruponsio
26 tare. che

1 forum i stato snche I'sccashone
per mantare was volts per (utie le  wenks Popers pabblics

o armbes dpreviin b dolers

Nan i vern che || Ponte rappre-
oncroaa: Clpess, dopondiche potrani b

Infdsts esissomes des esamoni: | il o cose § timate In 115 mid i siae e opere sosiczative prbimsmni
Posie: & coneepino per fessicre & sooase  euro, |l ehe significa us Kb

, lllutiche di magninds speriore al  circa | i e gl 8 i s -
grado 7 di scals Richter

o
escavatoni, Insomima, s e va come

Miche di previato, dope olire merr soooks da

venta (peraliro mas verificaosd uelle rhﬂ; un.whmr.:rl.mmum

el |7 diccenbe 1071, giorna ¢ seso

.
i " ¢ comtrm

prie ol .,m*f:nr......n. v I-"\upn-

K dhells cnstrine i Meaing o Iy mwey shsiony ne-

v (LRrvris Aecient 5 Pepmedi Chiniah, s At Wi womt

s Wyl e b ity il -

ficarsi ¢ che intverss o i0mily @hiant

e con. “Proget Mowe pi

ettt vt soms § dhic risel e magpiessente, cv

W fell & dells peima begpe
occiatun. allw reslizeaiona ded:

Mase rappr

“Terremoti e venti ampiamente valutati”

i ¢ goosrarins ul Pote. M s ftiori

ala, ¢ A arrutey ataral} bl ¢ propri pes gurste il v s o realiza) s progeta  perical
iyt S e B e e ol T ol o St e e, mos ragh bt
Wleris O che per i shie fulte
et Lom ¥ Tt o e el ulisd « 1, et ¢ Pl resictms fu o cern rv..—“.m. S ..w.‘...wn dhfore e
lessa, vivwe che riguarske wet i m mi 1§ m.i\-mn. v ||’<1|||’. rirapuies £ o ¢ s rices fu frute problems, v
‘pomento ra Damimarc @ Grermanka, i Yoo i Felmary, che perit ¢ mﬂ“’w"{'- g wead satrgsort Bk L ptd age '._,x“"
ol s s enby g . dnerse e ¢ aantond il | 4 i v, pcbd Tl .;w

ruffieie, M-r

Towte .,.M.. Strette o)

ond
s i m...mu vtasl sk St N i it e

e, o
150 M-,m o D, i e i

Shexes din Virw bafmardk e, Ehbee if Ponte i o
“Costa 13 . mll]a]’dl rieprecionly e b ot i i i i
Y 1901, von wna sl nensi, i Ponte | colloqument 2 er s subiscous dusal manicvend wierior
soltanto 1,5 I’anno” :..". o psiems . ooyl sl o 340 eert. & v a4 taks scloss oo 1 esia )

ety el ol TAT e, adae arveed au ciusetin Mas

I Ponte cnsta menn
tratnovi- nell witinss
ciera i riferisee al el

che tf sl che sonipite kil e
Jkr & JM! Wi 15 il ol rwu o vael e
s fale. Nelia o Palawcin \\l’f

okl Fumi por- I st by ogal oot
Semihusts sl pomg 1 218 e i ....ﬁ o romlwahll e
T Aomainioicushiome rmtrate .5 soarel afineal Soedti 1.7

e ety 700 st X et et
Pt o
i i A

7, perche prr b i b 126 omo gié el
bt npbalioduty e sl ubnighe 1l

v skl ol e fo
5l i i el s
e incomiruto Pt Cok. N comlinaron el
Miod Forramiams okt 192 po. Sombiers Mo

i e e

vt pocr o i i, e partienlarin - deviise e

.m: m{'n o o deners. L1n lements imporsauic pevchd ettulas if
it . £ puric et Aomt ) a1 Ui

vk s o amacyac i 4 p.—nm," i 042, aigrficn el il Pume

coi 1,3 sl mni.u. Vioano cevo seveniing ohi paarks dell i o

9 ate & aulsmoms, coponty 4 s a
e, o il farths riaper, won s (il ne .r"
[ St .m‘,m..- {1

“Dai tecmcl suggerimenti per migliorie”

i iprure che 0 “Frogtie Pumte” wbihs xiidind eyt i3 o bt il sppewvestons del Comtsie Sciowicn, wn
e o

cxempl i profena s Tovit, srvlnarat o ewrtvwcions
wiveernida df Zar Un memmﬁnrnnﬁuu:lr Md\m:m;\uudym

P et

csiana - ¢ pibuiien, nevine E2iowe i che o, he

[ ey a——] I—J,—m,m i o micamee dlle migliaris. Esempio: viene

lizzare wa s mateiate. i peformenie ispet: o quelia intouts net preyev? Bealisim, €% e siicoms
e p———

h
v i fuane o vemralls & o gt iimis Tuftd ettt cihe susn eflcinm be
B S e o A P e
dmbguliacrtig i it - i siomi 15 st N Com il 6 Armmistircsiae ol ecinh S Missise Spe bo e o
e Ix i comskomiva Fitora. S o o et 3711 {uberin ahenmemsacione fimshcznn ol Frvria delle

candtere ambicanis

vmperear e
et Prulizate -t

o
IR por { tvris gk afiaimr seglf hatarenl mhiemtal:

Questo Forum lo trovi anche su www.quotidianodisicilia.it

Mrsiing Spa ne
o 44 Frant
e care iu particulare,
-

e e

Vinfrastrutiura, 58 posrh e concre
texa & quellepees araomics Ui oot o

ks i i el "L o bl

Tosti w foto di

“Ma quale bocciatura del Ministero”

2o et b quest ghond 4l s vk presoreselfoman o f sritrra Safeind i segiv i s rickiems por

LIP chlarimenti, dethagtl,
s def dnbicaue ¢
Nl e Bocciaten. L7 irovkamo i e fase orbiar
prmieerriuratigre e Lis sryumenti. quellu dell ambicwe — i

Ko ata i @ sare: s dl
Wimerte gl E inan

N sl prit .<..-4.a,m, T e e p-lll
Jivine. b ablva o anche per quants f s
o wipg el et i puil dol M, io # s e ,-...mu. ‘qwr.’w he b doc
phitey dettagliatimesie. (i ml

e FAe 2 ofg prods i
qutstn richivuin del Moy now bt s
e i vt ot i i

ot fcs
" dechlire aulls ralutrasase. Mo,

1l balzo dellaConferenza dei servizi panccipas

Fiavvian alf vk el mo ke ol appnizians def Vincole v
lt pabbics i, i warsd st coe { apgeroerasione et progrite difin
e e el Cipees e abbiaves aperio a Vitke San Giouasi ¢ Weis
per | citiudlid ¢ fe dite e

micsione ulf valore per &

Espropriandi, la storia
dell’orfanotrofio fantasma

G qually degil cxprmpei xt i e okt delicaty tn Sieete
evinleszi r

ira n’mmmmuf

[y

i anche vole per. @vere Informes,

i vty che. e il i
fay i

ieiervadp # poui
ur il siprearimsenis della

dut it iy dwmmul mm«v A
o, ale parie RostL sk

Do avere prosntata b docwmostazione. i 3 aprile, e lines von f yuadva di riférimmin martn, abbisma
el ey

P snio 3
1 dhse spasstelll dnormmitivi istrt per |
o ot eprope o dmdenal= ek s previd mocke el righer
eramm. ml’rm‘"m 1 “fromis e, i ot expropniai s trvine “
in oulocenzs alle apery Mlulmﬁblmmu"mwmﬂlﬁuwvﬂ“ﬂﬂnlmIu:pn rrencniy dimi-

i

1.5 miarcl o enres, §imaparmo ded cswtiene sl I51 ¢ aiiomats in wiarme 23
el e gl

rwrvis ornavdart e o 113 et il s srinenls
i S Hoda o vt A s} i | whcc)

'ﬂa.'.,

A settembre delibera Cipess:
il “punto di non ritorno”

Se itk procedy come deve, ritenge che {appresions del Clpras ar
riverdt al mansle e semembre, D quel sowests -t pol ciminverd la
¢

i e

S
i ol o ufl el e enpual cviignd el
Fue dut st poocchoras smolte (mpcyeutival. alle ety ancheologiche,
geagnantiche ¢ geaireniche. il pridispasizion dei compl base. Ov
v, alieno per yurst musa, o ddbiamy ceri peware o e o
excanlert. queihs sard ua attivikd che riguanierd o 2051, grando e
priome guillerie. [ tragwardds flarde, | apertves def Poste of maffioe
o, o previvi pev i 2012
U inframirutirs, if Powde sk Sttt coumideran cosse pwh priarisie
frat e ugeve jrivriavie, vhe fivuloiuls - dogny ity mezze secila dofle
i legge. ch einale al 1971 — bnck 4 poedere wa forma concrets ¢
e & s
enca conbere m apuard percorsd and ossscoll che b Ibu(nlwq",‘!n
o stratephobe. S pemiamad, sense neces:
teada del Sule -.r e, il

« Roma. Rifletsiamoct ¢ rispandiama in sawiers inrelies
fouiwemte oEStE o, O name et peaser e mimwam o T
ez Al Velocitd forntaria?

Se ne parla dall’Ottocento
La prima legge del 1971

I um Pome wallis Siretin o) paila da meth (0 quando Uslibela &
s:uln i chummavano incors Regno delle doc Sicilie. Un'sbea nopotverma a
riperse ssegll anni. Bisognera aticniders, perd, 8l 1971 quands, <on I'ap-
estnrnet il egge 1. 158, 1 Palamorns sstoriczaa | mosssions di
s et di pebblico cu [
progetsare, pealirce ¢ gosties | collcgasesto.
La Streito di Messing Spa veudrd la lece dieci annd dopo. sel (981, con [
ke e 1 e v :;uuiun (aieted e G el
v nel campo dell'in civilgh o Iri ¢ {im uoss upsli
e
Calbri, Uss comccmione per bgpe fuulm—.n- Wi’ “eaercitin, gestont &
81 Follcgummtons odlls S 4 Messio”, Brrmaiaissn ncl
“l

M-
Lavoei pubblici ¢ per | innponi « 'svissione civile. di comcena
Bl \Imnln per il Bilancio # la Programmazione ecosossica, per il
‘arteciparicai statali ¢ per ba Maring mencantile. lﬂnha i

« ull a-

retio ol A

st df progicid. ol fioet fongo
i capis o s delbe i ¢ e ridila T

Tew soatiou mogs s g, [ “Pregsms Pomsc”™ o in suge ocs

vraulits |Iu

I} s, il .n.,ﬂms.w.\;.w.m. i —

1 o ez o W | ot et arr. el oo o
erione il e g

siliers Linteru cuporivrn def fulbdiingm.

i 10l if s el Iorattranane ¢ el oot 14 s v f Comorvass dei
e ey e indeveviati

Diverila, Ma el 201, 10 un mencasn i rave csih per | 1l ¢ was
i e £ M et ety et ) pakenios Ml

e .u-u-m rarie al docroia km - PR, I vancesaenarie
prevak It prifeis alinits. Lo munve marms hanes pr e adeguamcst alls
compagins arimaria (Ml 55,161 por cento. Anas Spa 30,690, RE Spa
0%, Regione Calabiia ¢ Regione Swcilia 1,155 per cenin cianesna), alls
jovemance ¢, soprumsin, il ravs b elle ativith progpetuuali ed esecutive.
& o & par

Questo Forum lo trovi anche sy www.quotidianodisicilia il



1AY

B salvo Fleres*

QUOTIDIANO D’ITALIA

Quotidiano d'ltalia
Sabato 13 Dicembre 2025

Il Ponte sullo Stretto non € o questo o quello
Come smontare le tesi dei soliti “benaltristi”

Spendere le risorse “altrove” significa rifiutarsi di sciogliere il nodo della continuita territoriale

I cosiddetti “benaltristi” sostengono
che il Ponte sullo Stretto di Messina sia
un lusso superfluo, e propongono di
destinare i fondi stanziati per questa
straordinaria opera a strade e ferrovie
in Sicilia e Calabria, come se le infra-
strutture fossero una sorta di gara a
somma zero, in quanto le une esclude-
rebbe le altre.

Una simile posizione, priva di ele-
menti e di visione, ignora il fatto che
il Ponte, cosi come ¢ stato pensato e
ideato, integra e completa I’attuale in-
completa rete di trasporti del Mezzo-
giorno, potenziando I’intero
sistema-Paese, grazie a collegamenti
stradali e ferroviari gia inclusi nel pro-
getto e dunque affatto alternativi.

Con un costo complessivo di circa
13,532 miliardi di euro, di cui 10,508
al contraente generale (9,242 per i la-
vori e 1,266 per sicurezza e altre mi-
sure), I’opera prevede ben quaranta
chilometri di nuove arterie che connet-
tono il Ponte alle autostrade A2 in Ca-
labria e alle Messina-Catania e
Catania-Palermo in Sicilia.

Per entrare nel merito, ’ultima
analisi ufficiale di Unioncamere sul
rapporto costi-benefici, su un orizzonte
temporale di trent’anni, quantifica per
il Ponte un investimento attualizzato di
9.083 milioni a fronte di benefici per
10.931 milioni, con un Vane (Valore
Attuale Netto) positivo di 1.848 mi-
lioni. La proiezione finanziaria tiene
conto del fatto che, gia oggi, le auto-
mobili che attraversano annualmente
lo Stretto sono circa 1,8 milioni, ai
quali bisogna aggiungere i circa
400.000 mezzi pesanti, per un totale di
circa 2,2 milioni di mezzi.

E stato calcolato inoltre, che, du-
rante la realizzazione dei cantieri per
la costruzione dell’imponente infra-
struttura, 1’opera generera un incre-
mento di 23,1 miliardi di Pil e 36.700
posti di lavoro stabili, riducendo tempi
di trasporto, costi logistici ed emissioni
inquinanti, creando nuove opportunita
produttive per la Sicilia e per I’intero
Paese.

La capacita moltiplicativa ipotiz-
zata, com’¢ facile constatare, ¢ impo-
nente: 6.000 veicoli/ora su 6 corsie e
200 treni/giorno su 2 binari, dimez-
zando i tempi della tratta Roma-Pa-
lermo che attualmente ¢ di circa 12 ore
(inclusi 1 90 minuti, quando va bene,
di carico, scarico e traghettamento dei
treni).

Le cifre proposte non sono il
frutto di ottimistiche elucubrazioni,
ma sono contenute nel Pef (Piano eco-
nomico finanziario) e nei documenti
collegati all’approvazione da parte del
Comitato Interministeriale per la Pro-
grammazione Economica e lo Svi-
luppo Sostenibile, che certificano
come il Ponte amplifichi e integri altre
opere, come quelle legate all’alta velo-
cita ferroviaria e all’alta capacita di
trasporto, gia programmate in Sicilia e
Calabria e, in parte, in fase di realizza-
zione.

A garantire la sostenibilita del
Ponte ¢ inoltre un sistema gia pro-
grammato - di manutenzione ordinaria
da 80 milioni annui e straordinaria da
1,64 miliardi fino al 2060 — che garan-
tisce la sostenibilita dell’opera con ri-
cavi derivanti dai pedaggi, stimati
progressivamente in 336,4 milioni
annui entro 2062.

E opportuno inoltre chiarire ai
“benaltristi” che il Ponte rappresenta
un’opera strategica del Corridoio
Scandinavo-Mediterraneo delle reti
transeuropee (Ten-T) e per questo I’'Ue
lo sostiene.

E dopo quelle per i “benaltristi”,
forniamo dati che rispondono anche a
qualche pruriginoso ambientalista, che
evidentemente hanno a cuore le condi-
zioni degli uccelli migratori del Sud,
ma non quelle delle marmotte o dei
falchi del Nord, messi in pericolo da
opere di ben maggiore impatto sul si-
stema ecologico.

Sulla presunta pericolosita, il
Ponte — con una campata di 3.300
metri, torri da 399 metri e una resi-

stenza a eventi tellurici fino a 7,1 della
scala Richter -grazie all’clasticita e al-
I’oscillazione del manufatto potra af-
frontare fenomeni sismici di entita
molto superiore a quelli statisticamente
ipotizzati nella zona.

Sempre sul fronte ecologico, le
previsioni dicono che il Ponte ridurra
I’impatto ambientale e 1’emissione di
CO2 nell’area dello Stretto, oltre a
contribuire a mutare la Sicilia e I’in-
tero Mezzogiorno in un grande pontile,
dal quale potranno transitare le merci
delle circa 60.000 navi che oggi attra-
versano il Canale di Sicilia.

Tornando a coloro i quali sosten-
gono che il Ponte avrebbe solo impatti
negativi sul territorio, ricordiamo che,
a differenza di quanto accade per il
resto dell’Italia, il transito automobili-
stico e pedonale tra Sicilia e Calabria &
I’unico a presentare un costo piuttosto
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significativo. E che le tariffe ipotizzate
per attraversare il Ponte in auto vanno
da 3,93 a 7,14 euro per tratta, circa
dieci volte meno degli attuali costi
medi, che vanno dai 36,50 ai 39,70
euro. Piu alto ¢ il costo per i mezzi pe-
santi, dunque per il trasporto delle
merci, il cui traghettamento per tratta,
mediamente, attualmente supera i 45,7
euro.

Le previsioni a supporto dell’im-
portanza dell’opera, inoltre, parlano
di 4,5 milioni di veicoli nel 2033, con
una crescita del traffico merci pari al
2% annuo, fino al 2032, un dato desti-
nato ad aumentare con 1’incremento
delle potenzialita portuali degli scali
del Mezzogiorno.

I “benaltristi”, dunque, sempre
che siano in buona fede, dovrebbero
ammettere che il Ponte sara un molti-
plicatore di sviluppo: strade e ferrovie

locali sono essenziali, € vero, ma, do-
vendo sopportare “I’imbuto” dello
Stretto tali infrastrutture rimarrebbero
isolate, come avviene oggi.

E va ribadito che il progetto, oltre
al rafforzamento delle tratte tra Mes-
sina e Palermo e tra Messina ¢ Cata-
nia, include anche diverse stazioni
intermedie sia in Sicilia che in Cala-
bria, favorendo in questo modo il tran-
sito interno.

Insomma, spendere “altrove” o
per “ben altro” le somme destinate al
Ponte e alle strutture connesse, signi-
ficherebbe rifiutarsi di sciogliere il
nodo cruciale dell’integrazione e della
continuita territoriale, rinunciando a
benefici quantificati in svariati miliardi
per tutto il Paese.

*giornalista professionista

© RIPRODUZIONE RISERVATA

Quei meridionali che attaccano un’opera capace di “unificare” I’Italia

Un modo di agire autolesionistico, che fa il gioco di chi non vuole bene al Sud e ai cittadini del Mezzogiorno

E noto che il Nord in atto presenta
una condizione infrastrutturale piu che
doppia rispetto a quella esistente nel
Sud. La questione si sta consolidando
anche adesso, con 1’uso delle risorse
del Pnrr, ma non tanto a causa delle
scelte compiute nella ripartizione delle
risorse, bensi per i ritardi e le lentezze
della Pubblica amministrazione, dei
Comuni, delle Regioni che, a giudicare
dai vari rapporti intermedi, non erano e
non sono pronti ad affrontare gli impe-
gni e 1 tempi connessi.

Ma c’¢ anche un problema tutto
meridionale: 1’autolesionismo, che ha
molto a che fare con 1’individualismo,
con I’esterofilia, con I’inerte “lamen-
tosita”, con la tendenza a essere iper-
critici. Cosi accade che il Ponte sullo
Stretto di Messina, venga osteggiato
anche da una parte di meridionali, vit-
time della loro condizione atavica di
inconcludenti “mugugnoni”.

Ma ecco un esempio plastico della
situazione appena descritta. Nel

| cantieri per il Tunnel del Brennero

Nord Italia si sta costruendo un’opera
da primato mondiale: il Tunnel del
Brennero. E la galleria ferroviaria sot-
terranea piu lunga mai realizzata sul

pianeta, un’infrastruttura senza para-
goni, costruita con tecnologie mai ten-
tate prima nella storia. Si tratta di un
investimento da oltre dieci miliardi di

euro, che permettera ai treni di rispar-
miare un’ora di tempo nell’attraversa-
mento delle Alpi, aumentando la
capacita del trasporto ferroviario e ri-
ducendo I’inquinamento prodotto dai
mezzi su gomma. Un’opera com-
plessa, che richiede anni di lavori e un
livello ingegneristico superiore, che
tuttavia, fortunatamente per tutti, si sta
affrontando con successo.

Al Sud, il Ponte - di costo simile -
produrrebbe effetti ancora piu rile-
vanti: collegare stabilmente la Sicilia
significa, infatti, ridurre fino a tre ore i
tempi di attraversamento dei treni e
consentire finalmente 1’arrivo sul-
I’Isola di convogli e navi merci e pas-
seggeri ad alta capacita e velocita.

Va sottolineato come, oggi, i tra-
ghetti permettano il transito soltanto di
treni piccoli e scomponibili, 1’esatto
contrario di cio che serve per uno svi-
luppo competitivo. Il Ponte, inoltre, in-
tercettando il  traffico navale
mediterraneo, ridurra inquinamento e

tempi di navigazione, con benefici sui
costi delle merci.

Ecco, dunque, la differenza: men-
tre al Nord si realizzano opere sofisti-
cate che avvicinano I’Italia all’Europa
e nessuno protesta, nessuno sfila, nes-
suno si lamenta, al Sud, quando si pro-
spetta una concreta opportunita per
colmare un divario storico e connettere
davvero 1I’Italia intera con il resto del-
I’Europa, si protesta, si sfila, ci si la-
menta. Facendo cosi il gioco di chi non
vuol bene né al Meridione né ai meri-
dionali.

Perché accade tutto questo? Forse
perché noi siciliani siamo abituati a
subire diffidando, perché abbiamo di-
menticato I’azione e la partecipazione.
Forse perché consideriamo piu co-
modo e meno “compromettente” pren-
dere posizione e lottare per una reale
perequazione sociale, economica ed
infrastrutturale. Chissa quando cam-
bieremo? (sf)
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